
DISTANCES ENTRE LES PRINCIPAUX POINTS AU CANADA, 
NOTA.—Généralement. les distance} données sont les plus courtes par rail. 

A notre époque, où les déplacements sont sipopulaires, il est très utile de connaître les distances en nulles entre les principaux points, mais toute tentative d'établir 
une telle compilation rencontre de nombreuses difficultés. Les distances par rail sont le choix logique, bien que les distances par route soient d'un intérêt croissant pour 
un crand nombre de voyageurs par automobile et soient une alternative utile. Les parcours par rail représentent ordinairement les plus courtes distances pratiques 
entre deux points et même aujourd'hui le gros du trafic-marchandises et du trafic-voyageurs se fait par rail. De nouveau, les distances par air (quelquefois appelées 
distances à vol d'oiseau) sont utiles en pratique pour ceux qui voyagent par air seulement. Il est certain que ce mode de transport tend à se populariser, mais il n'a 
pas encore atteint de proportions assez grandes pour qu'elles justifient une tabulation élaborée. De plus, il n est pas difficile d'estimer les distances par air au moyen 
}jfune carte sur échelle convenable, tandis que le lecteur ordinaire éprouve certaines difiicultés à obtenir les distances par rail. 

Bien qu'il ait été décidé d'adopter les distances par rail comme plus utiles, il est nécessaire de décider laquelle des deux routes entre deux points, la plus fréquentée 
ou la plus courte, devra dominer. Dans les tableaux ci-dessous, les distances entre les différents points sont les plus courtes distances par rail et non nécessairement les 
routes les plus fréquentées ou les routes par lesquelles la plupart des trains passent. EUesi sont^ compilées principalement d'après les horaires des chemins de fer. Le 
principal tableau comprend la capitale dt> chaque province et certains des principaux centres d expédition choisis principalement, mais pas uniquement, d'après la popula­
tion • les tableaux secondaires comprennent des distances d'importance locale. Comprise dans les distances de Charlottetown est la distance de Borden au Cap Tonnentïne, 
sur laquelle les trains sont transportés par ferry-boat; do même la distance par ferry-boat, que le tram parcourt entre Mulgrave et Point Tupper, est comprise dans la 
distance entre Halifax et Sydney. Dans le tableau- principal toutes les distances de Victoria comprennent la distance parcourue par bateau de Victoria & Vancouver. 
Cependant, partout où il a été possible, les distances par rail seulement ont été employées. Pour certaines distances de Trois-Rïvières et de Québec il est possible, au 
moyen de traversiers, de voyager par des routes plus courtes que celles données dans les tableaux; la route par rail est cependant la seule donnée dans ces cas. 

Là où les routes par eau sont données, la distance est approximative. 
Les distances par air ne sont pas nécessairement les distances en ligne droite entre les différents points, mais la longueur des routes aériennes généralement suivies 
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Halifax 
Moocton 
Cbarlottctown . . . 
Saint John - . . . . . . . . . • . • • • • • « 

0 189 239 378 393 663 747 646 740 898 920 1081 1130 1196 1306 1716 2013 2146 2991 3367 24S3 2S31 3813 3475 3560 3769 

— 

Halifax 
Moocton 
Cbarlottctown . . . 
Saint John - . . . . . . . . . • . • • • • • « 

189 0 138 89 104 473 658 467 661 669 n i 892 931 1007 1117 1527 1833 1997 2S02 3178 3294 2646 3634 3386 3371 3580 
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Halifax 
Moocton 
Cbarlottctown . . . 
Saint John - . . . . . . . . . • . • • • • • « 

239 126 i 0 215 330 600 684 683 «77 799 857 1018 1097 1133 1343 1693 1950 2034 8939 2305 3431 3778 3751 3418 3195 3707 
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Halifax 
Moocton 
Cbarlottctown . . . 
Saint John - . . . . . . . . . • . • • • • • « 

878 88 1 315 0 87 436 476 876 603 687 649 810 849 935 1035 1445 1776 1910 2765 3181 3247 2698 3977 3239 8324 3533 
Fredcricton 
QuÉbco • 
Montréal 

392 104 < 230 87 0 403 454 893 481 665 637 788 837 903 1013 1433 1763 1887 8733 3109 3224 3575 3554 3316 3301 3510 Fredcricton 
QuÉbco • 
Montréal 

662 478 600 426 403 0 109 137 78' 380 343 603 643 618 738 1079 1390 1484 2329 1705 1831 3173 3181 3813 2S93 3107 
Fredcricton 
QuÉbco • 
Montréal 747 55$ 684 476 484 169 0 101 95 111 173 894 373 449 659 969 1393 1486 3331 1707 1&33 2174 2198 3815 3900 3109 
Sherbrooke 
Trois-Ri vierca 

646 457 5S3 375 393 137 101 0 196 313 274 489 474 650 660 1070 1494 1987 3493 1808 1934 2376 3394 2916 3001 3310 Sherbrooke 
Trois-Ri vierca 740 551 077 603 481 78 99 196 0 306 368 439 468 644 694 1064 1448 1981 3435 1802 1918 2269 2248 2910 3999 3205 
Ottawa 868 869 795 897 665 280 111 313 306 0 113 347 286 162 473 858 1348 1375 2330 1696 1712 2063 3043 2704 3759 2998 
Kingston 
Toronto .»•• 

920 731 857 649 627 842 173 374 26S 113 0 161 200 376 386 903 1292 1426 3370 1647 1763 2118 2093 8794 2839 3049 Kingston 
Toronto .»•• 1081 893 101$ 610 788 503 334 435 439 347 161 0 89 115 336 811 1307 1340 31Û 1963 1677 2028 2003 2670 3795 2904 
Hamilton . . . y . 1120 931 1057 849 837 643 373 474 468 SS6 200 39 0 60 190 850 1346 1379 2224 1601 1716 2067 2017 3709 3794 3003 
London . . . . . . . ; < . . . . 1190 1007 1133 935 903 618 4*9 650 544 383 376 119 80 0 110 936 1333 1459 3300 1677 1793 3143 3133 3785 3870 3079 
Windsor.... 1308 1117 1343 1035 1013 738 699 660 694 473 386 135 190 110 0 1036 1433 1565 3410 1787 1902 2253 2233 2895 2950 3189 
Fort Will iam.. . . . . 1718 1837 1853 1446 1423 1079 969 1070 1064 868 908 181 850 926 1036 0 419 663 1397 774 S&9 1340 1220 1883 1967 2176 
Winnipefi. • • T 
Brandon 

SOIS 1833 1950 1776 1753 1390 139S 1494 1448 1342 1292 1307 1846 1333 1493 419 0 133 976 395 470 831 SOI 1463 1548 1797 Winnipefi. • • T 
Brandon 3148 1957 2084 1910 1887 1484 i486 1687 15$1 1378 1436 1340 1379 1495 1665 653 138 0 997 331 384 6SS 719 1330 1415 1671 
Churchill . r îT. . . . . .B 2991 2S02 2929 3755 3733 2329 3881 1433 3418 3330 3370 3186 3234 2300 3410 1397 978 937 0 849 813 1317 1144 1899 1944 3100 
Résina *&*££? 2387 3178 3305 3131 3108 1709 1707 180$ 1803 1596 1647 1662 1601 1677 1787 774 396 331 845 0 163 467 499 nos 1193 1449 
Saskatoon 3483 2294 3431 3247 2224 1821 1833 1934 1918 1713 1763 1677 1716 1793 1903 889 470 384 813 163 0 404 330 1016 1131 1387 
Calgary v r f . . . . . . ; ï 3834 2645 3772 2593 259» 3173 2174 2275 2269 2063 3113 2028 2067 2143 2253 1340 631 688 1217 467 401 0 194 643 727 1150 
Edmontoa .... . . . 3813 3634 3761 3977 3SS* 2151 3183 2294 224 S 3043 2093 200S 3047 3133 2233 1320 SOI 716 1144 493 330 194 0 761 846 996 
Vancouver 3*75 326C 3113 3229 3210 < N 3815 2916 2910 3704 37S4 3670 3709 3785 2S95 18S2 1463 1330 1869 1108 1046 743 701 0 85 1168 
Victoria 3560 3371 8498 3334 3301 N 2900 3001 3996 27S9 2S39 3756 3794 2870 29SO 1907 1948 1415 1944 1193 1131 787 846 85 0 1343 
Prince Rupcrt 3700 35E0 3707 3533 3510 N 3109 3310 3205 2993 8049 2964 3003 3079 3189 3176 1787 1671 3100 1449 1287 1190 950 1158 1243 0 

Do Halifax— De Toronto— DoWinnipcn— t North Bnttlclord , , . 299 D e Watcrnaya^-
à Yarmouth . . . 317 à Brantford . . . . 84 |i Porla&c-la-Prairio 54 Yorkton . . . 123 A Fort Smi th . . J . - . . . , , . . . 343 

Sydney. 
Glace Boy 

. . . 269 S t . CatbarincB . . . . 71 U F u . ' . 463 »" • Vt » *<J l " i fc** w - -

(par air) Sydney. 
Glace Boy . . . 301 Kttchener J 63 Flinflon 560 D e Calgary--

à Mcdîcine H a t 
Lcthbridgo ,.7\ 
Banff 
Red Deer.. ' . 

(par air) 

New Glasgow . . . 107 Oahawa 33 Mord (chemin d'hiver 
D e Calgary--

à Mcdîcine H a t 
Lcthbridgo ,.7\ 
Banff 
Red Deer.. ' . 

. . . 176 

. . . 137 
, . . 83 

95 

Roc . . . J 3S0 
Potcrboroucfa . . . . 77 d'Ilford a Goda Lako 

D e Calgary--
à Mcdîcine H a t 

Lcthbridgo ,.7\ 
Banff 
Red Deer.. ' . 

. . . 176 

. . . 137 
, . . 83 

95 

(par air) 
De Saint John— N o r t h B a y H . . . . 228 133 milles) S g B5f 794 

D e Calgary--
à Mcdîcine H a t 

Lcthbridgo ,.7\ 
Banff 
Red Deer.. ' . 

. . . 176 

. . . 137 
, . . 83 

95 
Camcron Bay. 614 

à Edmundston 
Campbellton 

. . . 236 
! . . 376 

Sadbnry , 
Sault-Sie-Marie 

. . . . 360 
. . . . 439 

Norway 'Houso (par eau 
doScIkirk) 313 

D e Calgary--
à Mcdîcine H a t 

Lcthbridgo ,.7\ 
Banff 
Red Deer.. ' . 

. . . 176 

. . . 137 
, . . 83 

95 
Rnailution 

(par air) 
51* 

St . Stepbcn . . . 83 Sioux Lookout 
Cochtano . .• 

. . . . 955 

. . . . 479 D'Edmonton— 
* « « ^ V % V B V B W « • • * (par cou) 

D e Montréal— Kcnora • . . . „ . . . . . . 1,109 D e Résina— 
iMoOM Jaw i 

a Jasper ! . . 336 Norman 1,133 
à Shawinïcan Fnlls 89 Cobalt . . . . 330 

D e Résina— 
iMoOM Jaw i 43 Peaco River . . 317 (par eau) 

St-Hyacintho. 89 Timmins . . . . ' 486 Swilt Curront. . . 168 Grande Prairie. . . 407 Aklavîk .] : . 1.606 
Noranda . . . 463 Moosonco . . . . 006 Prince Albert 219 Waterwaya . . 305 (par eau) 

1 Prépare sous la direction de F. H. Pétera. Arpenteur Central et Chef, Arpentage hydrographique, Ministère des Mines et Ressources, Ottawa. 

De Vancouver— 
àTrafl 

Kamlcopa 
Princo Georfe.... 
Princo Rupcrt. 
Whiteborae, T, 

eau) 

607 
391 
691 
546 

1. 
(une partie par eau) 

Dawftoa.T.duY 1.473 
(une partie par eav) 

De Victoria— 
à Hannîmo...... 79 


